Nota conceptuala aferenta investitiei

Nota conceptuald este documentatia intocmité de Beneficiarul investitiei in scopul justificarii
necesitatii si oportunitatii realizarii unui obiectiv de investitii, finantat total sau partial din fonduri
europene. Prin aceasta se evidentiaza datele preliminare necesare implementarii obiectivului de
investitii propus si se prezinta informatii cu privire la estimarea suportabilitatii investitiei publice.

1. Informatii generale privind obiectivut de investitii propus
. Denumirea obiectivului de investitii: Terminal intermodal de transport in judetul Bacau
. Ordonator principal de credite/investitor: Va fi desemnat dupa realizarea analizei

institutionale in cadrul studiului de oportunitate.

. Ordonator de credite (secundar/tertiar): Va fi desemnat dupa realizarea analizei
institutionale in cadrul studiului de oportunitate. Acesta poate fi diferit de ordonatorul principal.

. Beneficiarul investitiei: Va fi desemnat dupa realizarea analizei institutionale in cadrul
studiului de oportunitate (poate fi Judetul Bacau in parteneriat cu SNTFC CFR Calatori SA, cu
Aeroportul International George Enescu, cu UAT-uri, parteneriat public-privat, etc).

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitei propus
2.1. Scurta prezentare privind:

a) deficiente ale situatiei actuale:
Au fost identificate cel putin urmatoarele deficiente:

- imposibilitatea realizarii transportului regulat pe calea feratd a materiilor prime si a
produselor finite la si de la societatile comerciale din judetul Bacau,

- cresterea continua a costurilor de transport rutier pentru rutele europene,

- cresterea costurilor cu facilitatile ce trebuie acordate conducatorilor auto de camioane (ex:
repaus saptamanal la hotel),

- lipsa unor spatii de depozitare temporara a produselor in vederea organizarii transportului,

- aglomerarea nodurilor rutiere locale si drumurilor de acces ceea ce conduce la timpi de
tranzit tot mai mari si degradarea accelerata a suprastructurii rutiere datoritéd depasirii capacitatii
portante a drumurilor, lipsa unor solutii de rezerva pentru transport, prin aceasta se manifesta
riscuri datorate vremii nefavorabile (vara si iarna) dar si cererilor transportatorilor (posibile greve),

- poluare cu GES tot mai mare a zonei si scaderea calitatii vietii,
- poluare sonora datorata traficului auto incetinit.
b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii:

Efectul agteptat este reducerea deficientelor enumerate anterior si chiar eliminarea lor unde este
posibil.

Se vor crea cel putin urmatoarele oportunitati:

- interesul autoritatilor locale din Zona Metropolitana Bacau si alte localitati invecinate cu
care localitatile din zona au relatii functionale din punctul de vedere al transportului de persoane



si marfuri (teritoriul este traversat de E85, de calea feratd, Aeroportul International George
Enescu)

- investitiile prevazute in extinderea si completarea retelei de autostrazi din Roménia
(Autostrada A13 Bacau - Brasov si Autostrada A7 Focsani - Bacau - Pascani) vor imbunatati
conectivitatea, si alaturi de Aeroportul George Enescu, creeazd premisele dezvoltarii unor
asemenea facilitati logistice,

- interesul agentilor economici cu pondere insemnata a activitatii de export de a utiliza
sistemul feroviar ca alternativa mai economica si rapida pentru transportul de marfa,

- sprijinirea implementarii masurilor propuse de municipiul Bacau prin PMUD (Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Bacau 2021-2027)

- stimularea transportului multimodal, conform prevederilor pactului ecologic european, in
vederea asigurarii unei eficiente sporite a sistemului de transport. In mod prioritar, o parte
substantiala din transportul intern de marfuri efectuat in prezent in proportie de 75 % pe cale
rutiera ar trebui sa se efectueze in viitor pe calea ferata si pe caile navigabile interioare.

- indeplinirea conditiilor impuse de catre Uniunea Europeana, ca pana in 2050, pe langa
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serda cu 60% fatd de nivelurile din 1990, 50% din
transporturile de marfuri pe distante mai lungi sau egale cu 300 km sa se efectueze pe calea
ferata sau pe apa si nu utilizand transportul rutier, asta in conditiile in care transportul de marfa
continua sa creasca. Se estimeaza ca transportul rutier de marfa va creste cu cca. 40% pana
2030 si cu putin peste 80% pana in 2050. (Sursa: https://ec.europa.eu/info/topics/transport_ro)

c) impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii:

- pastrarea deficientelor identificate prin lipsa de investitii, in cazul nerealizarii obiectivului, va
duce la cronicizarea situatiei, agravarea deficientelor dar cel mai probabil la migrarea investitorilor
catre zone mai atractive pentru afacerea lor. Acest fapt trebuie vazut ca fiind cu o probabilitate
mare si foarte mare de aparitie/manifestare. Palierul de timp previzionat este mediu, de circa 5-
10 ani

- pe termen lung va conduce la scaderea populatiei si migrarea acesteia catre zone mai atractive
economic si profesional. Pe plan regional va conduce la o dezechilibrare a ocuparii zonelor, o
crestere a emisiilor poluante in marile orase atractive economic si profesional

- pe termen scurt va conduce la costuri mari pentru afacerile locale datorate transportului, la o
scadere a profitului si implicit al investitiiilor urmatoare. Pentru autoritatile locale va insemna o
scadere a calitatii vietii locuitorilor prin cresterea constanta a poluarii generate de transportul
rutier si reducerea puterii de cumparare.

2.2.  Contextului regional (conform POIM 2014-2020):

La nivelul european, se pune accent pe transportul intermodal, acesta fiind vazut ca o solutie
de mobilitate sustenabilad, prietenoasa cu mediul si eficienta din punct de vedere al resurselor, in
special pentru transportul de marfa.


https://ec.europa.eu/info/topics/transport_ro

Conform analizei din NPCT (Master Planul General de Transport), transportul intermodal n
Romania are un potential semnificativ de crestere ca urmare a caracterului competitiv al preturilor
logistice, precum si datorita pozitiei geografice. Romania este in competitie cu multe tari din sudul
si estul Europei ca si poarta de intrare a marfurilor in Europa, avand in vedere proximitatea cu
Canalul Suez in timpi de navigare si pozitionarea sa pe rutele est-vest si a portului Constanta pe
Coridorul TRACECA (“Silk route”). Aceasta pozitie asigura avantaje Romaniei in operarea
serviciilor RO-R0O in Marea Neagra (de ex. cu Turcia si Georgia), in special din perspectiva
economiilor de timp si reducerii impactului asupra mediului.

In prezent, reteaua de terminale intermodale existente cuprinde terminalele publice ale CFR
Marfa si porturile care au octivitati intermodale asociate; totodata, in prezent functioneaza peste
10 operatori privati, unele dintre aceste terminale private fiind specializate (ex: produse
petroliere).

Stimularea utilizarii nodurilor de transport sustenabile in corelare cu investitile in dezvoltarea
coridoarelor feroviare si a transportului naval depinde in mare masura si de dezvoltarea
terminalelor intermodale care sa permita transferul marfurilor in conditii de siguranta si eficienta.

MPGT a planificat reteaua terminalelor publice de marfuri, amplasata echilibrat la nivelul
retelei nationale, care sa asigure un acces nediscriminatoriu al operatorilor logistici, integratori de
servicii feroviare - rutiere, si feroviare — fluviale/rutiere, plecand de la fluxurile de marfa pe teritoriul
national.

Analiza a luat in considerare urmatoarele elemente: conectivitatea cu alte noduri, distributia
geografica a punctelor de intrare a marfii in Romania (porturi) si centrele de populatie, reteaua
curenta de cale feratad si drumuri, fluxurile curente si potentiale de trafic containerizat, aria de
acoperire a unei curse de masini de marfa.

Dezvoltarea terminalelor intermodale se poate face prin actiuni de modernizare si reabilitare
a terminalelor existente sau prin deschiderea de noi terminale. Amplasamentele vechilor
terminale intermodale pot constitui o baza eficienta de plecare pentru anumite locatii cu conditia
ca regimul juridic al acestora sa permita licitarea competitiva a operarii si accesul deschis si
nediscriminatoriu al utilizatorilor. Un element cheie pentru a asigura eficienta operarii terminalelor
finantate prin program este conditia stricta a licitarii competitive a operarii terminalelor - de
preferat simultan cu proiectarea si constructia.

Investitiile la nivelul porturilor, atat cele situate pe reteaua TEN-T, cat si cele situate pe alte
retele, vor asigura o infrastructura moderna cu rol in cresterea utilizarii transportului naval, atat
pentru marfa, dar in anumite situatii, si pentru pasageri, in zonele unde transportul naval
reprezintd o modalitate importanta de deplasare.

2.3. Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan sau a unor planuri similare,
aprobate prin acte normative, in cadrul carora se poate incadra obiectivul de
investitii propus

2.4. Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care obliga partea
romana la realizarea obiectivului de investitii

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

- cregterea calitatii vietii locuitorilor din zona urbana metropolitana Bacau si localitatile
invecinate ca urmare a reducerii poluarii generate de traficul de marfa care tranziteaza
localitatile din zona,

- cresterea sigurantei in trafic atat pentru utilizatorii transportului public cat si pentru



transportul individual,

- cregterea vitezei de deplasare a mijloacelor de transport in comun dar si a celor
individuale pe zona urbana metropolitana Bacau,

- realizarea unei mobilitati continue si imbunatatirea accesului,
- scaderea riscurilor pentru antreprenori,
- pastrarea atractivitatii zonei pentru investitii durabile,
- scaderea costurilor de transport,
- scaderea emisiilor de GES,
- scaderea accidentelor rutiere.
3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice

3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, luandu-se in
considerare, dupa caz:

- costurile unor investitii similare realizate
- standarde de cost pentru investitii similare

Desi nu exista standarde de cost pentru previzionarea si justificarea costurilor se vor avea in
vedere prevederile POIM pentru aceste investitii inclusiv privind alocarile financiare.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de
specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare
pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantarii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzatoare, identificata)

4. Informatii  privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente

In cadrul studiului de oportunitate se vor identifica terenurile pe care se vor realiza
obiectivele de investitie. Costurile de achizitie a acestor terenuri sunt eligibile daca respecta
pragurile stabilite de finantatori.

Documentatia studiului de oportunitate ce va fi intocmit va trebui sa clarifice si sa detalieze atat
situatia existenta céat si cea previzionata, necesara, pentru realizarea obiectivului de investitii.

5. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru realizarea
obiectivutui de investitii.

a) descrierea succinta a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

b) relatiile cu zone Tnvecinate, accesuri existente si/sau céi de acces posibile;

c) surse de poluare existente in zona;



d) particularitati de relief;

e) nivel de echipare tehnlco-edilitara a zonei si posibilitati de asigurare a utilitatilor;

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

g) posibile obligatii de servitute;

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al unor

constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucrari de interventii, dupa caz;

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate -
plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent;

)] existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat Tnvecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate.

Aceste informatii se vor colecta, prelucra si prezenta in cadrul studiului de oportunitate.

6. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere tehnic
si functional:
a) destinatie si functiuni;

Prin obiectivul de investitii Terminal intermodal de transport in judetul Bacau, se va crea un
terminal intermodale/multimodale si se vor asigura instalatii si echipamente de transfer
intermodal, Tn scopul combinarii transportului rutier de pe distante lungi cu cel feroviar.

Astfel, prin studiul de oportunitate ce se va intocmi, proiectul va fi propus pentru introducerea in
Master Planul General de Transport al Romaniei in scopul finantarii prin POIM sau programe
similare aprobate in viitoarea perioada de programare 2021 -2027.

Scopul proiectului:

. Constructia terminalelor intermodale/multimodale pentru asigurarea cel putin a unui
transfer rutier/feroviar prin investitii in active fixe (drumuri interne, cai ferate interne, cladiri,
platforme betonate, utilitdti, imprejmuiri si alte constructii civile destinate activitatii de transfer
intermodal),

” A

. Asigurarea conexiunilor de tip ,last mile” in zona terminalelor intermodale/ multimodale
inclusiv prin constructia cailor de acces (infrastructura rutiera si/sau feroviara) la terminatele
intermodale/multimodale pentru inlaturarea congestiei traficului si Tmbunétatirea sigurantei
circulatiei.

Prin urmare se va realiza un studiu de oportunitate care va cuprinde toate functiunile necesare
unui nod intermodal, inclusiv o analiza privind operarea terminalului.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;
c) durata minima de functionare apreciata corespunzator destinatiei/functiunilor propuse;
d) nevoi/solicitari functionale specifice.

Acestea se vor colecta, prelucra si prezenta in cadrul studiului de oportunitate.



7. Justificarea necesitatii elaborarii studiului de oportunitate, in cazul
obiectivelor/proiectetor majore de investitii

Scopul studiului de oportunitate este justificat de:
e cadrul legal oferit de HG nr. 907/2016,

e necesitatea unei documentatii care sa conduca la crearea unui calendar fezabil de
implementare,

e necesitatea unei documentatii pentru accesarea surselor de finantare,

e necesitatea unei documentatii pentru introducerea acestui obiect de investitii in Master
Planul General de Transport al Romaniei.



