Anexa nr. 6

la Hotirarea Consiliului Judetean Bacau nr.176/31.08.2022

Criteriile de atribuire a Contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport
persoane prin curse regulate, in aria teritoriala de competenta a judetului Baciu

Fara a aduce atingere dispozitiilor legale sau administrative privind remunerarea anumitor
servicii, Entitatea contractanta isi va baza decizia de atribuire a contractului de delegare a
gestiunii serviciului de transport public judetean de persoane, prin curse regulate, prin utilizarea
criteriului de atribuire ,,cel mai bun raport calitate-pret”, precum si a factorilor de evaluare
prevazuti in documentatia de atribuire, factori care includ aspecte calitative, de mediu si/sau sociale n
legdtura directa, obiectiva si relevanta cu obiectul contractului.

Pentru determinarea ofertei celei mai avantajoase din punct de vedere economic entitatea contractanta
are dreptul conform legii de a aplica unul dintre urmatoarele criterii de atribuire:

a) pretul cel mai scazut;

b) costul cel mai scazut;

c) cel mai bun raport calitate-pret;

d) cel mai bun raport calitate-cost.

Ordinul 131/2019 privind documentele standard si contractul-cadru care vor fi utilizate in cadrul
procedurilor de delegare a gestiunii serviciului public de transport de persoane in unitatile
administrativ-teritoriale, realizat cu autobuze, troleibuze si/sau tramvaie precizeaza ca fara a fi afectate
dispozitiile art. 209 alin. (31) din Legea nr. 99/2016, cu modificarile si completarile ulterioare, in cazul
delegarii gestiunii serviciului public de transport judetean de persoane prin curse regulate, realizat cu
autobuze, indiferent de valoarea estimatd a contractului aferent care face obiectul unei proceduri de
atribuire desfasurate in baza respectivei legi, entitatea contractanta utilizeaza unul dintre urmatoarele
criterii de atribuire:

a) cel mai bun raport calitate-pret;

b) pretul cel mai scazut.

In cazul delegarii gestiunii serviciului public de transport judetean de persoane prin curse regulate,
realizat cu autobuze, entitatea contractantd utilizeaza, in aplicarea criteriului de atribuire cel mai bun
raport calitate-pret, factorii de evaluare prevazuti la art. 23”1 alin. (5) din Legea nr. 92/2007 cu
modificarile si completarile ulterioare (a) vechimea medie a parcului de autobuze; b) clasificarea
autobuzelor; c) nivelul tarifului; d) dotarea cu instalatie de aer conditionat, e) capacitatea de
transport; f) norma de poluare a autobuzului; g) utilizarea combustibililor alternativi, astfel cum sunt
definiti in Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.



In cazul delegarii gestiunii serviciului public de transport judetean de persoane prin curse regulate,
realizat cu autobuze, entitatea contractantd utilizeaza criteriul de atribuire preful cel mai scazut in
situatia in care aceasta pune la dispozitia contractantului mijloacele de transport respective. In
situatia serviciului public de transport calatori in judetul Bacau, nu se pun la dispozitie mijloace de
transport in comun, motiv pentru care criteriul de atribuire a contractului va fi cel mai bun raport
calitate-pret.

Factorii de evaluare relevanti si modul de aplicare a acestora

In stabilirea factorilor de evaluare utilizati pentru determinarea ofertei celei mai avantajoase din punct
de vedere economic in baza criteriului de atribuire cel mai bun raport calitate-pret, Entitatea
contractantd a avut in vedere prevederile Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, cu
modificarile si completarile ulterioare, H.G. nr. 394/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului sectorial, cu modificarile si completarile
ulterioare, Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26.02.2014 privind
achizitiile efectuate de entitdfile care 1si desfasoard activitatea in sectoarele apei, energiei,
transporturilor si serviciilor postale si de abrogare a Directivei 2004/17/CE, respectiv art. 209 alin. (5)
din Legea nr. 99/2016, art. 82 alin. (1) si (2) din Directiva 2014/25/UE, punctul (97), teza a Ill-a si a
I'V-a din preambulul Directivei 2014/25/UE, art. 210 alin. (1) si (2) lit. a) din Legea nr. 99/2016, art. 38
alin. (8), si (9) din H.G. nr. 394/2016, art. 211 din Legea nr. 99/2016 si punctul (97) teza a V-a din
preambulul Directivei 2014/25/UE.

Factorii de evaluare ai ofertelor utilizati in aplicarea criteriului de atribuire sunt factorii prevazuti de
Legea 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale cu
modificarile si completarile ulterioare, §i anume:

a) vechimea medie a parcului de autobuze;

b) clasificarea autobuzelor;

C) nivelul tarifului;

d) dotarea cu instalatie de aer conditionat;

e) capacitatea de transport;

f) norma de poluare a autobuzului;

g) utilizarea combustibililor alternativi, astfel cum sunt definiti in Legea nr. 34/2017 privind

instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Tabel 1 Factorii de evaluare a ofertelor si punctajul maxim acordat pentru fiecare factor

Factori de evaluare Punctaj maxim acordat
fiecarui factor
a Nivelul tarifului (tariful mediu — lei/km/loc) Pt=50 puncte
b Vechimea medie a parcului de autobuze Pv=25 puncte
C Clasificarea autobuzelor Pca=4 puncte
d Norma de poluare a autobuzelor Pnp=12 puncte
e Dotarea cu instalatie de aer conditionat Pac=3 puncte
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Capacitatea de transport Pct=3 puncte

Utilizarea combustibililor alternativi astfel cum Pcart=3 puncte
sunt definiti in Legea nr. 34/2017 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi

Total 100 puncte

in stabilirea si justificarea factorilor de evaluare, entitatea contractantd urmareste indeplinirea
cumulativa a urmatoarelor conditii:

e factorii de evaluare au ca scop identificarea ofertei celei mai avantajoase din punct de vedere
economic, au legatura directa cu obiectul si natura contractului si reprezinta un avantaj pe care
entitatea contractantd il poate obtine prin utilizarea factorului respectiv;

e factorii de evaluare nu conferd entitatii contractante o libertate de stabilire a castigatorului
nelimitata, intrucdt la baza deciziei de atribuire s-a stabilit un set bine determinat de criterii
obiective, care sunt atat calitative cat si cantitative;

e factorii de evaluare s-au stabilit in conformitate cu reglementarile Directivei, intre acestea fiind
incluse si reglementdrile privitoare la publicitate, astfel ca acesti factori sunt mentionati in
documentatia de atribuire, operatorii economici avand posibilitatea sa ia la cunostinta existenta
si scopul acestora;

e factorii de evaluare sunt cuantificabili si relevanti si respectd principiile fundamentale ale
dreptului comunitar, in special principiul nediscriminarii, asa cum rezulta acesta din prevederile
Tratatului referitoare la dreptul de stabilire si libertate de a presta servicii.

Ponderea factorilor de evaluare este proportionata in raport cu aspectele urmarite in evaluarea ofertelor:
aspectul social prin asigurarea unor tarife suportabile pentru utilizatori, a costurilor generate de
furnizarea serviciului, a aspectelor calitative ale serviciului (confortul calatorilor), a aspectelor care {in
de mediu si a celor privind siguranta.

Factor de evaluare cu privire la componenta financiara a ofertei

Entitatea contractanta stabileste factorul de evaluare “tariful mediu pe kilometru/loc” drept factor de
evaluare de natura financiara. Nivelul tarifului reprezinta cel mai important dintre factorii de evaluare
a ofertelor utilizati in aplicarea criteriului de atribuire. Fundamentarea tarifelor se va face in
conformitate cu prevederile Ordinului ANRSC nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind
stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local si judetean de
persoane ("Normele-cadru”), astfel cum a fost modificat prin Ordinul nr. 134/2019.

Valoarea tarifului mediu pe kilometru/loc este cea prevazuta la pozitia XII din tabelul referitor la
structura pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea tarifului pentru serviciul public judetean de
persoane prin curse regulate din anexa nr. 2 la Normele-cadru din 12 decembrie 2007 privind stabilirea,
ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane



modificat prin Ordinul nr. 134 din 18 aprilie 2019, publicat in Monitorul Oficial nr. 365 din 10 mai
2019.

“Tariful mediu pe kilometru/loc” se stabileste pentru fiecare traseu in parte din cadrul unei grupe de
trasee, iar ulterior, functie de cate trasee are grupa se face media aritmetica a acestor tarife, obtinandu-
se un “tarif mediu pe kilometru/loc” corespunzitor grupei de trasee.

Justificarea factorului de evaluare

In alegerea factorului de evaluare entitatea contractanti va avea in vedere posibilitatea atribuirii
contractelor de delegare catre operatorul economic care asigurd un tarif mediu cat mai scazut, tarif
generat de conditiile de organizare, de mijloacele de transport solicitate, de calificarea si experienta
personalului implicat in executarea contractului. Prin aplicarea acestui factor de evaluare, entitatea
contractantd urmareste asigurarea executdrii unui serviciu de transport public judetean suportabil in
ceea ce priveste tariful de transport.

Acest factor de evaluare s-a stabilit prin luarea in considerare a aspectului social, conform art. 209 alin.
(4) din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si art. 1 alin. (4) lit. f), h) si m) din Legea nr.
92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale.

Factori de evaluare cu privire la componenta tehnica a ofertei

Entitatea contractanta propune utilizarea urmatoare factori de evaluare care privesc componenta tehnica
a ofertei:

Vechimea medie a parcului de autobuze

PV — Punctajul pentru vechimea medie a parcului auto se calculeaza astfel:
PVn = AO-Afn, unde:
AFn — anul de fabricatie inscris in certificatul de inmatriculare si cartea de identitate a mijlocului de
transport n;
AO — anul de depunere a ofertelor.

e AF=AO0=25pct.

o AF=AO0-1=24npct.

o AF=A0-2=23pct.

e AF=A0-3=22pct.

e AF=A0-4=21npct.

e AF=A0-5=19pct.

e AF=AO0-6=17 pct.

e AF=AO0-7=14npct.

e AF=AO0-8=10npct.

e AF=A0-9=06pct.

e AF=A0-10=2pct.

e AF<AO-11=0pct.



PV = punctajul pentru factorul de evaluare “vechimea medie a parcului auto” se calculeaza dupa
urmatoarea formula:

PV = (PV1+ PV2+...+ PVn)/n, unde:
PV1 = punctajul acordat pentru vechimea mijlocului de transport 1 din lista;

PVh = punctajul acordat pentru vechimea mijlocului de transport n din listd, unde n este ultimul
autovehicul alocat din fiecare lot/grupa.

Punctele se cumuleaza pentru fiecare autovehicul in parte si se face media aritmetica a acestora.

La acest factor se acordd puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea unui traseu
din cadrul grupei. Punctele se cumuleaza si apoi se face media aritmeticd. Numarul de ani se stabileste
in functie de anul de fabricatie inscris in certificatul de Tnmatriculare sau 1n cartea de identitate a
autovehiculului, fird a se lua in considerare luna din an. In cazul grupelor de trasee se acorda puncte
pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecarui traseu in parte. Pentru fiecare traseu
din grupa de trasee se va face media aritmetica. Punctele obtinute pe fiecare traseu se cumuleaza si se
face media aritmetica.

Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibila dupa cartea de identitate a vehiculului sau dupa
caz, facturile de avans, figele tehnice si declaratiile notariale pentru autovehiculele noi, aflate in curs
de achizitionare.

Justificare factorului de evaluare

In alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantd a luat in considerare asigurarea unui
echilibru intre aspectele calitative ale serviciului (confortul calatorilor) si aspectele de mediu, pe de o
parte, si costurile generate de furnizarea serviciului, pe de altd parte, conform art. 209 alin. (4) din
Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, precum si principiile mengionate la art.1 alin. (4) lit. g)
st k) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitdtile administrativ-
teritoriale. Utilitatea acestui factor de evaluare rezida in faptul ca prin prestarea serviciului cu un parc
auto tandr, se reduce poluarea, avand in vedere faptul ca autobuzele mai noi sunt mai putin poluante si
totodata se reduc si costurile operarii, deoarece costurile cu service-ul autobuzelor noi sunt mai reduse.

Clasificarea autobuzelor (gradul de confort al autovehiculelor, clasificate pe categorii)
Pca— Punctajul pentru clasificarea autobuzelor se calculeaza astfel:
a) categoria I —4 pct.
b) categoria IT — 3 pct.
c) categoria III — 2 pct.
d) categoria IV — 1 pct.
Pca — punctajul pentru factorul de evaluare “clasificarea autobuzelor” pentru intreaga grupd (lot) de
trasee se calculeazd dupd urmatoarea formula

Pca = (Pcait Pcaz+..+ Pcan)/n unde:

Pca1 = punctajul acordat pentru categoria a mijlocului de transport 1 din lista;



Pcan = punctajul acordat pentru categoria mijlocului de transport n din listd, unde n este ultimul
autovehicul alocat din fiecare lot/grupa.

Autovehiculele neclasificate nu pot participa la atribuirea traseelor cuprinse in programul de transport
judetean.

La acest factor se acorda puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea traseului.
Punctele se cumuleazi si apoi se face media aritmetica. In cazul grupelor de trasee se acorda puncte
pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecarui traseu in parte. Pentru fiecare traseu
din grupa de trasee se va face media aritmetica. Punctele obtinute pe fiecare traseu se cumuleaza si se
face media aritmetica.

Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibila dupa certificatul de clasificare — certificat
eliberat de comisia de clasificare sau dupa caz, facturile de avans, fisele tehnice si declaratiile notariale
pentru autovehiculele noi, aflate in curs de achizitionare.

Justificarea factorului de evaluare

In alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantd a luat in considerare asigurarea unui
echilibru intre aspectele calitative ale serviciului (confortul calatorilor) si aspectele de siguranta
conform art. 209 alin. (4) din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, precum si principiile
mentionate la art.1 alin. (4) lit. g) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in
unitatile administrativ-teritoriale.

Norma de poluare a autobuzului
Pnp — Punctajul pentru norma de poluare a autobuzului se acorda astfel:

a) pentru fiecare mijloc de transport cu emisii 0 — 12 pct.
b) pentru fiecare mijloc de transport ce indeplineste normele de poluare EURO 6 sau nepoluant —
10 pet.
c) pentru fiecare mijloc de transport ce indeplineste normele de poluare EURO 5 — 5 pct.
d) pentru fiecare mijloc de transport ce indeplineste normele de poluare EURO 4 — 0 pct.
Ofertele care prezinta autobuze cu norma de poluare sub EURO 4 vor fi declarate
neconforme.

Vehicul nepoluant - inseamna:

0] un vehicul din categoria M2 cu cantitatea maxima a emisiilor de CO> la teava de evacuare
exprimate in g/km mai mici decat valoarea-limita prevazuta in in tabelul de mai jos, precum
si cu emisiile de poluanti In conditii reale de conducere mai mici decat procentul-limita
prevazut in tabelul de mai jos;

Categorie CO2 (g/km) | Emisiile de poluanti atmosferici generate in conditii reale de
vehicul conducere (RDE)® ca procent din limitele de emisie®®
M2 50 80%




D Valorile maxime declarate in conditii reale de conducere (RDE) ale emisiilor de particule ultrafine
(numar de particule) in #km si de oxizi de azot (NOx) in mg/km, prevazute la punctul 48.2 din
Certificatul de conformitate, astfel cum sunt descrise in anexa IX la Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru
omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective, pentru calatoriile complete si urbane in conditii RDE
sau n anexa VIII la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 din 15 aprilie 2020 pentru
punerea n aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului in
ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, pentru calatoriile complete si urbane in conditii RDE.

@ Limitele de emisii aplicabile stabilite in anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau actele sale
subsecvente.

Sau

i) un vehicul de categoria Ms care utilizeaza combustibili alternativi, astfel cum sunt definiti
la art. 3 lit. a) si b) din Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, cu exceptia combustibililor produsi din stocul alimentar expus unui
risc ridicat de schimbare a destinatiei terenurilor pentru care se observd o extindere
semnificativa a suprafetei de productie la terenuri cu stocuri mari de carbon, in conformitate
cu normele specifice pentru biocombustibili, biolichide si combustibili din biomasa produsi
din culturi alimentare si furajere, prevazute de legislatia nationald in domeniul promovarii
utilizarii energiei din surse regenerabile. In cazul vehiculelor care utilizeazi biocombustibili
lichizi, combustibili sintetici si parafinici, acesti combustibili nu vor fi amestecati cu
combustibili fosili conventionali.

Vehicul cu emisii zero — inseamna un vehicul nepoluant astfel cum este definit la pct. (ii) de mai sus
fara un motor cu ardere interna sau cu un motor cu ardere interna care emite mai putin de 1 g CO2/kWh,
masurat in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile
provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a
Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1.269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE si cu
masurile de punere in aplicare a acestuia, sau care emite mai putin de 1 g COz/km, masurat in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
tunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si cu masurile
de punere in aplicare a acestuia.

Pnp — punctajul pentru factorul de evaluare “norma de poluare a autobuzului” pentru intreaga grupa
(lot) de trasee se calculeaza dupa urmatoarea formula

Pnp = (Pnpit Prp2+..+ Prpn)/n unde:

Pnp1 = punctajul acordat pentru norma de poluare a mijlocului de transport 1 din lista;



Pnen = punctajul acordat pentru norma de poluare a mijlocului de transport n din lista, unde n este
ultimul autovehicul alocat din fiecare lot/grupa.

La acest factor se acorda puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea traseului.
Punctele se cumuleazi si apoi se face media aritmetica. In cazul grupelor de trasee se acorda puncte
pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecarui traseu in parte. Pentru fiecare traseu
din grupa de trasee se va face media aritmeticd. Punctele obtinute pe fiecare traseu se cumuleaza si se
face media aritmetica.

Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibila dupa cartea de identitate a vehiculului sau dupa
caz, facturile de avans, fisele tehnice si declaratiile notariale pentru autovehiculele noi, aflate in curs
de achizitionare.

Justificarea factorului de evaluare

Tn alegerea factorului de evaluare, Entitatea contractanti a luat in considerare, in principal, aspectele
de mediu, in conformitate cu prevederile art. 209 alin. (4) din Legea nr. 99/2016, precum si obligatia
imperativa previzuta de art. 1 alin. (8) din Legea nr. 92/2007 care stipuleazi in mod expres ci ,,In toate
raporturile generate de executarea serviciilor de transport public local (....) protectia mediului este
prioritara”.

Dotarea cu instalatie de aer conditionat

Pac — Punctajul pentru dotarea cu instalatie de aer conditionat se calculeaza astfel:

a) pentru fiecare mijloc de transport dotat cu instalatie de aer conditionat se acorda 3 puncte;

b) pentru fiecare mijloc de transport ce nu este dotat instalatie de aer conditionat se acorda 0 puncte.
Pac — punctajul pentru factorul de evaluare “dotarea cu instalatic de aer conditionat” pentru intreaga
grupa (lot) de trasee se calculeaza dupa urmatoarea formula

Pac = (Pacit Pac2+..+ Pacn)/n unde:

Pac1 = punctajul acordat pentru dotarea cu instalatie de aer conditionat a mijlocului de transport 1 din
lista;

Pacn = punctajul acordat pentru dotarea cu instalatie de aer conditionat a mijlocului de transport n din
listd, unde n este ultimul autovehicul alocat din fiecare lot/grupa.

La acest factor se acorda puncte pentru fiecare autovehicul dotat cu instalatie de aer conditionat care
va fi utilizat la executarea traseului. Punctele se cumuleazi si apoi se face media aritmetica. In cazul
grupelor de trasee se acorda puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecarui
traseu In parte. Pentru fiecare traseu din grupa de trasee se va face media aritmeticd. Punctele obtinute
pe fiecare traseu se cumuleaza si se face media aritmetica.

Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibila dupa certificatul de clasificare — certificat
eliberat de comisia de clasificare sau dupa caz, facturile de avans, fisele tehnice si declaratiile notariale
pentru autovehiculele noi, aflate in curs de achizitionare.

Justificarea factorului de evaluare



Tn alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractanti a luat in considerare asigurarea calitatii
serviciului (confortul calatorilor) conform art. 209 alin. (4) din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile
sectoriale, precum si principiile mentionate la art.1 alin. (4) lit. g) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor
publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale.

Capacitatea de transport

Pct— Punctajul pentru capacitatea de transport, se acorda astfel:

a) pentru oferta ce propune autobuze avand cea mai mare capacitate de transport se acorda
punctajul maxim alocat factorului de evaluare, respectiv 3 puncte;
b) pentru oferta (n) ce propune autobuze avand capacitatea mai mica decat capacitatea maxim

ofertata, se acorda punctajul astfel:
_ capacitate de transport a autobuzelor (n)
Pcr(n) =

capacitatea de transport maxim ofertata

Pct — punctajul pentru factorul de evaluare “capacitatea de transport” pentru intreaga grupa (lot) de
trasee se calculeaza dupa urmatoarea formula

Pct = (Pct1t+ Pct2+..+ Pctn)/n unde:
Pcr1 = punctajul acordat pentru capacitatea de transport a mijlocului de transport 1 din lista;

Pctn = punctajul acordat pentru capacitatea de transport a mijlocului de transport n din listd, unde n este
ultimul autovehicul alocat din fiecare lot/grupa.

La acest factor se acorda puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea traseului.
Punctele se cumuleazi si apoi se face media aritmetica. In cazul grupelor de trasee se acorda puncte
pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecarui traseu 1n parte. Pentru fiecare traseu
din grupa de trasee se va face media aritmetica. Punctele obtinute pe fiecare traseu se cumuleaza si se
face media aritmetica.

Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibila dupa certificatul de clasificare — certificat
eliberat de comisia de clasificare sau dupa caz, facturile de avans, fisele tehnice si declaratiile notariale
pentru autovehiculele noi, aflate in curs de achizitionare.

Justificarea factorului de evaluare

In alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractanta a luat in considerare asigurarea calititii
serviciului (confortul calatorilor) conform art. 209 alin. (4) din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile
sectoriale, precum si principiile mentionate la art.1 alin. (4) lit. ¢) si g) din Legea nr. 92/2007 a
serviciilor publice de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale.

Utilizarea combustibililor alternativi astfel cum sunt definiti in Legea nr. 34/2017 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi
PcaLt - Punctajul pentru utilizarea combustibililor alternativi, se acorda astfel:

- pentru fiecare mijloc de transport ce utilizeaza combustibili alternativi se acorda 3 puncte

- pentru fiecare mijloc de transport ce nu utilizeaza combustibil alternativ se acorda 0 puncte.
Tn sensul Legii nr. 34 din 27 martie 2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi:



“a) combustibili alternativi - combustibilii sau sursele de energie care servesc, cel putin partial, drept
substitut pentru sursele de combustibil fosil in furnizarea de energie pentru autobuzele §i care au
potentialul de a contribui la decarbonizarea acestora §i de a imbundatati performanta de mediu a
sectorului transporturilor. Acestia includ, in principal:

- energia electrica;

- hidrogenul;

- biocarburantii, astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. d) din Legea nr. 220/2008 pentru stabilirea
sistemului de promovare a producerii energiei din surse regenerabile de energie, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare;

- combustibilii sintetici si parafinici;

- gazul natural, inclusiv biometanul, in stare gazoasa (gaz natural comprimat, denumit in
continuare GNC) si lichida (gaz natural lichefiat, denumit in continuare GNL)

- gazul petrolier lichefiat, denumit in continuare GPL.”

PcaLt — punctajul pentru factorul de evaluare “utilizarea combustibililor alternativi” pentru intreaga
grupa (lot) de trasee se calculeaza dupa urmatoarea formula

PcaLt = (PcaLtit PcaLt2+.+ PcaLtn)/n unde:

PcaLti = punctajul acordat pentru factorul de evaluare “utilizarea combustibililor alternativi” a
mijlocului de transport 1 din lista;

PcaLtn = punctajul acordat pentru factorul de evaluare “utilizarea combustibililor alternativi” a
mijlocului de transport n din listd, unde n este ultimul autovehicul alocat din fiecare lot/grupa.

La acest factor se acorda puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea traseului.
Punctele se cumuleazi si apoi se face media aritmetica. In cazul grupelor de trasee se acorda puncte
pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecarui traseu in parte. Pentru fiecare traseu
din grupa de trasee se va face media aritmeticd. Punctele obtinute pe fiecare traseu se cumuleaza si se
face media aritmetica.

Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibila dupa cartea de identitate a vehiculului sau dupa
caz, facturile de avans, figele tehnice si declaratiile notariale pentru autovehiculele noi, aflate in curs
de achizitionare.

Justificarea factorului de evaluare: Tn alegerea factorului de evaluare, Entitatea contractanti a luat in
considerare, in principal, aspectele de mediu, in conformitate cu prevederile art. 209 alin. (4) din
Legea nr. 99/2016, precum si obligatia imperativa prevazuta de art. 1 alin. (8) din Legea nr. 92/2007
care stipuleazi in mod expres ci ,,In toate raporturile generate de executarea serviciilor de transport
public local (....) protectia mediului este prioritara”, precum si prevederile O.U.G. nr. 71/2021
privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante, in sprijinul unei mobilitati cu emisii
scazute, pentru abrogarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 40/2011 privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic si a Legii nr.
37/2018 privind promovarea transportului ecologic.
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Punctajul total al ofertei se calculeaza facind media aritmetica a punctajelor totale obtinute pe fiecare
traseu din cadrul grupei de trasee, pe baza insumarii punctajelor obtinute la toti factorii de evaluare::

Ptotai= P1 +Pv + Pca + Pnp + Pac + Pct + PeaLt

Factorii de evaluare alesi au stabilitd o pondere care nu conduce la distorsionarea rezultatului
procedurii de atribuire si au o legatura directa cu natura si obiectul contractului de achizitie sectoriala.

In cazul in care existd punctaje egale intre ofertantii clasati pe primul loc, departajarea acestora se face
in functie de punctajul obtinut pentru criteriul cu ponderea cea mai mare. In ordinea ponderii, criteriile
dupa care vor fi departajati ofertantii care obtin punctaje egale sunt: nivelul tarifului, vechimea parcului
de autobuze, norma de poluare a autobuzelor, clasificarea autobuzelor (gradul de confort al
autovehiculelor clasificate pe categorii), dotarea cu instalatie de aer conditionat. In situatia in care
egalitatea se mentine, entitatea contractanta are dreptul sa solicite noi propuneri financiare, iar oferta
castigatoare va fi desemnata cea cu propunerea financiard cea mai mica, respectiv tariful cel mai mic.
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